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F4d8 GmbH
Agenda

= Ruckblick auf 2020/21 Studie

= Der Modal-Split der Schiene ist weiter unter Druck...

= Wie werden sich StraBen- und Schienenguterverkehr
entwickeln?

= Wie kann die Dekarbonisierung des
Straenguterverkehrs gelingen?




Riickblick auf 2020/21 Studie FA8 GmbH

Die Verlagerungshoffnungen
und unrealistischen Modalsplit
Ziele des BMK entpuppen sich

Immer mehr als

Fehleinschatzung




Die Schiene und das Binnenschiff haben von 2019 bis F4i8GmbH
2023 weiter Marktanteile (Modal Split) verloren

130,0

= Starke Modal Split Verluste bei
Binnenschiff und Schiene.

120,0

110,0
. . » Rezessive Tendenzen 2022-2023.
oo 78,6 Mrd J,[km '
’ Mrd tkm 2019 2023 | Differenz
80,0 ' 2022 - 23 Verkehrs. |_StraBe 54,5 54,5 0%*
- 4.65 % leistung S?hlene . 21,7 20,2 -1,5
00 / rez,essiv (in Mrd. tkm) Binnenschiff 2,4 1,2 -1,2
60,0 ' Gesamt 78,6 75,9 -2,7
Covid-19
500 (Prognose) StraRe 69,3% 71,8% [  3,5%* )
400 Modal Split Schiene 27, 7% 26,6% -3,7%
— 2020-2023 Prognose
(Ist®) Covid-19

Werte in Millarden Tonnenkilometer (tkm)

*2023: IST-Daten flir Schiene und Binnenschiff; Stralle geschétzt auf Basis Asfinag Verkehrsleistung & Transportleistung der AT-Unternehmen Q1-Q3

Annahmen der 2020/2021 Studie: Covid-19 Impact: Schiene: 2024 wieder auf 2019 Niveau, Stralle: 2022 wieder auf 2019 Niveau / Min-Max Wachstum basierend auf der Prognose der OECD (Transport Outlook
ITF 2017) & Shell-Studie (2016)
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Die Prognosen des Bundesumweltamts und die
Zielsetzung des BMK sind durch normatives F4i8 GmbH
Wunschdenken gepragt

. . . Giterverkehrsleistung 2020-2040
= Modal Split Anteil des Stral3enguterverkehrs szenario Transition Mobility 2040
. . . 90 000
ist entgegen der Prognose bis 2022 im IST oo R R EE
auf 71% gestiegen, 2023 wird der Anteill N
knapp 72% betragen* E o 8% 829% 8299 B30% B30% 8305 315 319031 9% 0210 B50% 32% 8339 03300 0339 300 5100 4%
= Selbst in diesem Szenario wird die politische " 50000
Zielsetzung eines 40%-tigen Modal Split S 4000
Anteil der Schiene nicht erreicht S 20000 rou 18 630 504 oM i 6 o e e b B mn e
= Unsere Prognosen gehen wie nahezu alle 20000
internationalen Prognosen und Indikatoren 10000
von einem Iangf_rlstlgen Wachstum der ' PP PP I ES PP PSPPI FD PP P
Guterverkehrsleistung aus. M
DieS gilt unter der Prémisse Weiterer Quelle: Umweltbundesamt umweltbundesam(®
Prosperitat und dass die industrielle Basis in  [istwerte 2019 2023+ [Veranderung 2023 vs. 2019
Europa nicht zerstort wird Strafe 09,3% 7L8% A 3,5%
Schiene 27,7% 26,6% | -3,7%
Schiff 3,0% 1,6% |\ -47,7%
*2023: IST-Daten fiir Schiene und Binnenschiff; Stralle geschétzt auf Basis Asfinag tkm gesamt 78.586 75.870 [\ -3,5%

Verkehrsleistung & Transportleistung der AT-Unternehmen Q1-Q3 Quelle: eigene Berechnung + BMVIT + Statistik Austria
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F4A18 GmbH
Der Modal-Split der Schiene ist weiter unter Druck...

1. Markttrends

* Geanderte Kundennachfrage hinzu kleinen, individuellen Sendungen
(,Amazonisierung®) Héherer Flexibilitat

= Wegfall bzw. Schrumpfen schienenaffiner Massenguter

2. Technologische Nachteile
= Lange Innovationszeiten auf der Schiene

= Europaweit unterschiedliche Stromstandards, Spurweiten,
Zugsicherheitssysteme und Detailvorschriften
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F4A18 GmbH
Der Modal-Split der Schiene ist weiter unter Druck...

3. Kapazitatsengpasse und Qualitatsprobleme
= Hohe Auslastung der Schieneninfrastruktur zu Peak-/Stol3zeiten
= Vorrang fur Personenverkehr, Guterverkehr in vielen Fallen nicht moglich
(Stoldzeiten etc.)
= Mangel an Uberhol- und Ausweichgleisen
= Fehlendes (erfahrenes) Personal und fehlende Fahrzeuge (Zuge)

4. Internationale Herausforderungen

= Zustand und Instandhaltungsaktivitaten der Schieneninfrastruktur in
Deutschland und Mittel- und Osteuropa
= Administrative Hurden (z.B. landerubergreifenden Fahrten)

= Wirtschaftliche Probleme der Schienenguterverkehrsunternehmen in Europa
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Wie werden sich StraRengiiter- und Schienengiiter-  EAI8GmbH
verkehr entwickeln?

Einschatzung des StraRen- und Schienenwachstums anhand
von drei Szenarien bis 2030/2040

= Szenario 1: Modal-Split von 2019 wird gehalten
= Szenario 2: Schiene wachst 2,2% p.a. (2025+ Szenario)

= Szenario 3: Schiene erreicht 40% Modal-Split Anteil
im Jahr 2040
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Wenn Europa nicht in eine tiefe Rezession verfallt F4Ai8 GmbH
wird der Guterverkehr weiter wachsen

130,0 116,6
1200 Mrd tkm 4087
Mrd tk
110,0 / :38%"‘ . .
86 759 Mg Osterreichs
90,0 M d tk ’ m
, rd tkm tkm M1r3(:i<7m Guterverkehr
WETL B Im @ 38%
weiterhin stark bis

50,0 Covid-19 2040 .

40,0

Werte in Millarden Tonnenkilometer (tkm) - Quelle: eigene Berechnung + BMVIT + Statistik Austria

Annahmen: Covid-19 Impact: Schiene: 2024 wieder auf 2019 Niveau, Stral3e: 2022 wieder auf 2019 Niveau / Min-Max Wachstum basierend auf der Prognose der OECD
(Transport Outlook ITF 2017) & Shell-Studie (2016)

*2023: IST-Daten fiir Schiene und Binnenschiff; Stralle geschétzt auf Basis Asfinag Verkehrsleistung & Transportleistung der AT-Unternehmen Q1-Q3
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Fazit der Szenarioanalysen:
Der StraBenguterverkehr wird weiter der dominierende GmbH

Verkehrstrager sein, Dekarbonisierung ist dringend erforderlich!

Die Stral3e wird bis 2030/2040 weiterhin der
dominierende Verkehrstrager in Osterreich sein

Bei einem Wachstum des Schienenguterverkehrs von 2,2% (Planung der
OBB) sowie der Annahme eines gleichen Modal-Splits wéchst die Stralle um
mehr als 24 Mrd tkm (im Vergleich zu rund 7 Mrd tkm fur die Bahn) 2040

Um 40% Schienenanteil zu erreichen, muss der Schienenguterverkehr bis
2040 um 100% wachsen. Selbst bei der unrealistischen Zielsetzung eines
40%-tigen Schienenanteil im Jahr 2040 wachst die StraRe um 17%.

Um die Klimaziele bis 2030/2040 zu erreichen, sind konkrete MaBnahmen
zur Dekarbonisierung des StraRenguterverkehrs dringend erforderlich
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Wie kann die

Dekarbonisierung des
StraBBenguterverkehrs
gelingen?




Speditionen, StraRengiiterverkehrsunternehmen und F4i8 GmbH
Verlader sind bereit alternative Antriebe einzusetzen

= StraBenguterverkehr setzt auf MaBnahmen zur Dekarbonisierung...
= sobald verlassliche Technologien,
= zu einem wettbewerbsfahigen Preis und
= in ausreichender Menge vorhanden sind.

= Bei leichten Nutzfahrzeugen setzen Unternehmen auf
batterieelektrische LKW, z.B. KEP Dienstleister, Lidl, IKEA
und vereinzelt Wasserstoff, z.B. IKEA

= Bei schweren LKW auf kurzen Strecken werden erste
batterieelektrische LKW und Wasserstoff LKW, z.B. MPreis eingefuhrt.

= Um schnell CO2 einzusparen setzen viele Transport-, Industrie- und Handels-
unternehmen HVO ein. In Osterreich alle groRen Speditionen, viele
Stral3enguterverkehrsunternehmen und viele Handler, z.B. Spar
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418 GmbH
Zero Carbon 2050 im Guterschwerverkehr — realistisch?

| Ziel der EU/AT:
+ = Verringerung der CO2-
Emission im GiterstralRen-

10

0
205 .
° oﬂ“&ﬁ«m@“‘ verkehr auf Netto 0 im
L Jahre 2050 (EU) / 2040
(AT)
MaBnah- ,,sstziich _
men ab @ ofuels Sofort MaRnahmen:
2030 = HVO
& . = Batterieelektrik (BE)
AN | (Kurzstrecke)
B ~vo e,Lg";{gfgu (§) s Sofort < " Waﬁserstoff
? o S MaR- N i = Erhéhung der
1 nﬁg;ﬁ’:ﬁf [m]Anpgssung E Wiz nah- \\ i FahrzeugkapaZitét
r ] : :
O e ougka SR Cete " men \ " Leichtbau & Aerodynamik
S SESE55ECIUCIOCLCSINRILENNRCSY835858853523 29532 : " Anpassung der Fahrverbote
— Stralle Prognose Strafte 2024 ZusaZtIiChe MaBnahmen ab
Werte in Mio. Tonnen CO, - Quelle: eigene Berechnung + BMVIT + Statistk Austria + 2030:
Umweltbundesamt = e-fuels
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GmbH
CO,-Einsparungspotential 2030

= MaBRnahmen
= Da sich LNG in AT

Status . .
6 Quo nicht durchsetzt, wird
H2 Batteri bis 2030 v.a. auf HVO
e?e;trrl.i auf langeren Strecken
5 . .
Kapazitits- Leichtbau Em'SS'?l“e“ gesetzt
erhohung u. Aero- Anpassung nac
‘ o Gynamik Eaprverbote Mafnahmen GroRte
"2,5% 0,6% 1,6% Einsparungen durch:

15%

= Batterieelektrik 18%

= HVO 9,8%

= \Wasserstoff 4,8%

= Der Zielwert wird
2030 nicht erreicht

Angenommenes Zwischenziel 2030

Werte in Mio. Tonnen CO,
Prozenteinsparungen im Verhéltnis zum Zielwert 2030 = 2,67 Mio". t CO, (Schétzung)
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Selbst bei optimistischen Annahmen reichen die F418 GmbH
CO,-Einsparungspotentiale bis 2040 nicht

= MaBRnahmen

Status N .
° Quo H2 = 2040 konnen sich
Kraftstoffalternativen wie

! HVO, oder e-fuels sowie
HVO H2 im Langstrecken-

° verkehr durchsetzen

-18,0%
: efuels o i orie. GroRte Einsparungen
\ -18,0% - elektrik durch:

= Batterieelektrik 38,0%
= Wasserstoff 18,0%

- . = HVO 18,0%
Kapazi- Leichtbau A:up:s Emissionen " T - | 8_1; y
titser- u. Aero- 9 nach u 0

-8-15%

héhung dynamik Fahr-  pmagnahmen = Der Zielwert wird selbst
1 38.0% verbote wenn alle Potentiale
2i el,w ort 20;10’2/30/ -0,5% -1,6% w- realisiert werden kdnnen
. e T (was unrealistisch ist)
2040 verfehlt.

Werte in Mio. Tonnen CO,
Prozenteinsparungen im Verhéltnis zum Zielwert 2040 (0t)
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Die CO,-Einsparungspotentiale bis 2050 reichen aus, F4I8GmbH
um das 0 Emissionsziel bis 2050 zu erreichen

St = MaBnahmen
atus
Quo H2 = 2050 sind
wasserstoffbasierte
und Batterieelektrik die
fuhrenden
HVO Technologien zur CO,-

-25,0% Einsparung
e-fuels

22.0% Batterie- Grofte E.mspar.ungen:
’ elektrik = Batterieelektrik 41%
; = Wasserstoff 25%
-15- = HVO 229
2 15-25% Kapazi Leichtbau Anpas- /o o
tits- u. Aero-  sung = e-fuels 15-25 %
! erho- dynamik Fahrver- 0 C_02
hung bote E_mls-
O S S sionen
Zielwert 2050 = 0% -41,2% -1,4% -0,4% -1,0% bis 2050
Werte in Mio. Tonnen CO, moglich

Prozenteinsparungen im Verhéltnis zum Zielwert 2050 (0 t)
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GmbH
Zusammenfassung der Einschatzung

= Um die Klimaziele bis 2030/2040 zu erreichen, muss der StraBenguterverkehr
dekarbonisiert werden, dazu sind notwendig:
= Starkere Forderungen von Forschung und Investitionen in alternative Antriebe.
= MaRnahmen zur Effizienzsteigerungen bei Fahrzeugen, Infrastruktur und durch Digitalisierung.
= Aufbau einer (EU weiten) flachendeckenden LKW Lade- und Tankstruktur.

= Normative planwirtschaftliche Ansatze fuhren zu Ineffizienzen. Sie helfen dem
Schienenguterverkehr nicht sondern fuhren nur zum Verfehlen der CO2-Ziele.
= Abbau der burokratischen Hurden im (europaischen) Schienenverkehr
= Starkere Marktorientierung bei den Schienenguterverkehrsunternehmen
= Verbesserung der Zuverlassigkeit und der Laufzeiten des europaischen Schienenguterverkehrs

= Notwendig ist ein integriertes Konzept fur alle Verkehrsmodi und Antriebstechnologien
= Konzentration und Forderung der Starken der Verkehrstrager

= Schnelle kurzfristige Realisierung von CO2-Einsparungen

= Entwicklung einer konkreten Planung der Bereitstellung der alternativen Gesamtenergie und der
Dekarbonisierung notwendigen MalRnahmen (Industrie, Stral3e, Schiene, Binnenschiff und Luftfahrt)
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Die Dekarbonisierung des
Guterverkehrs kann nur
gelingen, wenn wir alle

technologischen Moglichkeiten
nutzen und die
Dekarbonisierung des
StraBBenguterverkehrs politisch
und finanziell unterstutzen



GmbH
Kontaktdaten

Zentrum fir Transportwirtschaft und Logistik
Schulungs- und Beratungs GmbH
Erdberger Lande 26/3/110, 1130 Wien

office@ztl.at

Projektteam
Univ.-Prof. Dr. Sebastian Kummer
Alexander Geske MSc (WU)

© UNIV.-PROF. DR. SEBASTIAN KUMMER 19




Empfehlungen fiir die nachste osterreichische F418 GmbH
Bundesregierung

= Formulierung realistischer Modal Split Ziele und deren Nachverfolgung

= Abkehr von ideologischen Diskussionen und Programmen hin zu einer
Technologieoffenheit

= Forderung von Forschung und (Pilot)projekten fur alternative Antriebe

= Forderung von integrierten alternativen Stromerzeugungs- und
Verbrauchssystemen durch Speicherung (z.B. Batterien) und
Umwandlung von uberschussiger (Solar)energie in Wasserstoff

= Planung und Forderung des Aufbaus einer flachendeckenden LKW
Ladeinfrastruktur
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Empfehlungen fiir die nachste osterreichische F418 GmbH
Bundesregierung

= Analyse potentieller Quellen und Sicherung der Importe von grunen
alternativen Energietragern, vor allem Gruner Wasserstoff, eFuels
= Programm zur Effizienzsteigerung im Stralden- und im
Schienenguterverkehr
= Forderung der Aerodynamik bei LKW (z.B. Vorbauten)
= Forderung von Leichtbau bei Schienenfahrzeugen und LKW

= Zulassung grolerer Fahrzeuge in Schwerpunktbereichen, z.B. Recycling,
Holz

= Uberprifung von LKW Fahrverboten

= Abbau der administrativen Hurden im Bahnverkehr und bei kombinierten
Verkehren

= Konsequente Beseitigung von Engpassen bei Schieneninfrastruktur
(Terminals, Zusatzgleise)
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F4Ai8 GmbH
Empfehlungen fur die EU

= Die EU muss bei der Realisierung des green deals:
= Gemeinsam mit den Mitgliedsunternehmen schnell wirkenden MaR-
nahmen zur Reduzierung der CO2 Emissionen fordern und fordern

* In der mittel- bis langfristigen Planung konkreter werden, z.B.
= Beim Aufbau einer (EU weiten) flachendeckenden LKW Lade- und H2-
Tankinfrastruktur
= Beim Abbau der burokratischen Hurden im (europaischen) Schienenverkehr
= Entwicklung eines Planungsrahmens und Abstimmung der Bereitstellung der
alternativen Gesamtenergie der Lander

= Entwicklung eines Planungsrahmens und Abstimmung der Dekarbonisierung
notwendigen Malinahmen (Industrie, Stralde, Schiene, Binnenschiff und
Luftfahrt)
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